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LIEPAJAS “JAUNAS PASAULES” UN TOSMARES
EZERA PIEKRASTES MAZSTAVU DZIVOJAMAS
APBUVES UN PLANOJUMA ATTISTIBA LIDZ
OTRAJAM PASAULES KARAM

Low-Rise Residential Building and Planning Development of
Liepaja “New World” and the Lake Tosmare Shore till
World War 11

Silvija Ozola
Riga Technical University, Latvia

Abstract. Russian Army Headquarters and Maritime Fleet planned to build a sea and land
fortress, and Major General Ivan Alfred McDonald developed a project on August 30, 1892,
Near Naval Port and the Lake Tosmare Apparent Heir’s Grove and residential buildings with
streets were built. Residential buildings were built in “New World” — land between Romny
Railway and Grobin Highway. In Liepaja 1922 administrative border plan development was
started to include the Lake Liepaja’s northern part into the urban territory. Low-rise residential
buildings of Aspazija’s (former Apparent Heir’s) Grove were supplemented. Research issue —
building structure and development of residential buildings of Libava Maritime fortress
territory has been studied insufficiently. Novelty characteristics — low-rise residential
buildings’ construction and street network of Apparent Heir’s Grove has been analysed.
Research goal — analyse “New World” and low-rise residential building and planning of the
Lake Tosmare surroundings till World War II. Principal research methods — planning and
construction observation in nature, archive and cartographic material analysis. Brief
description of research outcomes: fortress built on the Baltic Seacoast affected further
development of the territory. Nowadays development of qualitative architectonic space without
historical development analysis is impossible.

Keywords: Aspazija’s Grove, Emperor Alexander IlI’s Port, Apparent Heir’s Grove,
residential area of “New World”, Lake Tosmare.
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Introduction

Krievija kop§ 1818. gada saka veikt topografiskos uzmérijumus, kuru
pamata ir triangulacijas. lzmantojot Sos datus, Generalstaba darbinieki radija
kartes. Velak izveidoja Militaras topografijas departamentu, kuru vadija
generalleitenants, Sankt-Péterburga dzimusSais zinatnieks-geodézists Fjodors
Suberts (@éoop Déooposuu Ilybepm; 1789-1865) — Krievijas Zinatnu
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akadémijas bibliotekas direktora, izcila astronoma, akadémika Fjodora Suberta
(Déoop HUsanosuu Illybepm; 1758-1825) vienigais déls, kursS lidz vienpadsmit
gadu vecumam izglitibu ieguva gimené&. Macibu procesa labakie skolotaji un tévs
pasu uzmanibu pievérsa matematikai un sve§valodu apguvei. Fjodors Suberts
izstradaja Militaro topografu korpusa noteikumu projektu (1822) un kluva par
jaunizveidota korpusa pirmo direktoru, bet 1832. gada — par Generalstaba
Militaras topografijas departamenta direktoru un GeneralStaba Akadémijas
Padomes locekli, ka arT par Vina Majestates imperatora Galvena Jiiras $taba
Hidrografiska departamenta priek3nieku (1827-1837). Vairakas gubernas Suberts
vadija trigonometriskos un topografiskos darbus, ka ari izdeva “Militaras
topografijas departamenta piezimes” (3anucox Boenno-monoepaghuueckozo
oeno), “Hidrografijas departamenta piezimes” (3anucox I'udpoecpagpuueckoeo
oeno) un topografu galveno paliglidzekli — “Militaras topografijas departamenta
darbu un trigonometrisko uzmérijumu aprékinu rokasgramatu” (Pyxooocmeo
Ol UCHUCTIHUsL — MPUSOHOMEMPUYECKOU CbéMKU U  pabom  Boenno-
monozpaghuuecko2o 0eno).

Militaras topografijas departaments un militaro topografu korpuss no 1818.
lidz 1843. gadam mé&ginaja Krievijas pierobezai radit detaliz&taku militaro karti,
tacu neizdevas iegiit pietickami daudz materiala, tadé] darbu nepabeidza. Par
Militaras topografijas departamenta direktoru 1843. gada 13. decembri kluva
Suberta braladéls, 1836. gada kara varonis, generalmajors Pavels Tuckovs (ITagen
Anexceesuu Tyurkos; 1803—1864), un lidz 1845. gada sakumam secinaja, ka karte,
kura nebija iespejams uzradit reljefa topografiskas detalas, neatbilst militarajam
vajadzibam. Tuckova vadiba militarie topografi 1845. gada 2. aprili saka veidot
jaunu Krievijas rietumdalas militari topografisko karti, un kops 1846. gada veica
topografiskos apsekojumus, kurus turpinaja 19. ¢gs. otraja pus¢, bet, lai
kartografisko materialu atjaunotu, teritoriju izp&ti pabeidza 20. gs. sakuma.
[zmainas galvenokart attiecas uz dzelzcela traSu att€lojumu un apdzivotu vietu
nosaukumu mainu. Jaunaja karté, kas aptvéra visas Krievijas rietumdalas
provinces, iznemot Maskavas, noradija visus objektus, kurus izvélétaja meéroga
bija iesp&jams attelot: lielakajam pilsétam izstradaja ielu shému, dazreiz paradija
ar1 atseviSkas €kas. Karté iezim&ja mezus, purvus, strautus, laukus, krimus,
pilskalnus, atseviskas €kas, tiltus, dazadus krustojumus, dzirnavas un citus Tpasus
objektus, lielcelus un nelielus celinus, iznemot takas meza.

Krievijas rietumdalas trisverstu militari topografiska karte aptvéra Krievijas,
Ukrainas, Baltkrievijas, Moldovas, Igaunijas, Lietuvas un Latvijas teritoriju, taja
skaita arT 1846.-1863. gadu Libavas (musdienu Liepajas) apkartni (1. att.), kur
Veérniekupite saistija Liepajas un Tosmares ezerus, bet Liepajas ezera
ziemelaustrumu pusé ietek Alandes upe. Iesp&jams, ka Tosmares nosaukums
ietver senu vardu — mare — jura, bet pirmas zilbes pamata ir vacu vards tossen —
bangojoss, vétrains. IekSzemé& Iidz Tosmares ezeram, ko uzskata par senas
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Litorinas jiiras jomu, bija krimiem aizaugusi purvi. No Libavas pa jiiras piekrasti
ziemelu virziena veda cel§, bet pasta karietes no Mitavas (tagad Jelgavas)
regularai satiksmei izmantoja arkartigi slikto celu, kas saistfja Libavas un
Grobinas pilsétas, bet kuru neviens nelaboja. Krievijas imperators Aleksandrs I,
braucot cauri Grobinai, 1808. gada 13. oktobrT ieradas Libava, kur 19. gadsimta
sakas strauja attistiba. Cela tuvuma bija slavens krogs ar nosaukumu "Neue Welt"
jeb “Jauna Pasaule”, kas atrodams jau 1838. gada kartes, bet apdzivota vieta vl
nebija: ta dateta ar 1908. gadu un oficiali minéta kalendara. Lémumu par lielcela
buvniecibu pienéma 1840. gada, un So lielo darbu atbalstija imperators Nikolajs
I. Grobinas—Libavas lielcela pirmas piecas verstis 1841. gada 23. septembri
atklaja ar lielam svinibam “Jaunas Pasaules” kroga, kura turpmakais liktenis nav
zinams (Pastore, 2002). No Libavas—Grobinas liclcela ziemelu virziena celin$
veda uz “JukSu” un “Veérnieku” majam Veérniekupites austrumkrasta. Tosmares
ezera dienvidu piekraste bija dumbraji.

)

1. att. Libavas apkartne 1846.-1863. gada; dzelzcela Libava—Romni trase attélota 1873.
gada, SaurslieZu dzelzcel§ — 1903. gada. Plans drukats 1915. gada augusta (KNB)
Fig. 1. Libau and its surroundings from 1846 to 1863; railway track depicted in 1873,
narrow gauge railway in 1903. Plan printed in August, 1915

Libava 1871. gada no Dinaburgas (tagad Daugavpils) ieradas Pauls Makss

Ber¢i (Paul Max Bertschy; 1840-1911) un kluva par pilsétas arhitektu, kuta
vadiba jaunatklatajai dzelzcela lmijai no Libavas lidz KaiSadoriem uzbuvgja
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Libavas dzelzcela pasazieru stacijas €ku. Sliezu cel$ caur Mazeikiem, Mitavu un
Rigu 1873. gada radija dzelzcela pieslégumu P&terburgas—Dinaburgu—\VarSavas
dzelzcela linijai un veicinaja tirdzniecibas sakarus ar Krieviju, Lietuvu un Poliju.
Libava ieradas tirgotaji, bet ripnieki un amatnieki dibinaja fabrikas. Libavas ostas
padzilinaSanai 1875. gada izstradaja projektu, paredzot izbiivét Ziemas ostu un
vilnlauzus ar divam gaismas signalu bakam galos, pagarinat molus, izvérSot to
galus paplasinatai ieejai kanala. Dzelzcelu no Libavas 1876. gada pagarinaja Iidz
Romniem Poltavas guberna, un tika veicinata pils€tas attistiba uz ziemeliem no
ostas un dzelzcela tuvuma. Liepajas Veéstures muzeja Ber¢i fonda divas
Jaunliepajas apbtives planojuma skic€s bez datéjuma un autora paraksta, kuras,
visticamak, izstradaja arhitekts P. M. Ber¢i, radits fabriku, dzivojamas apbiives
un atpiitas zonu izvietojums un ielu virzieni, bet sliezu cela loks no ostas Iidz
dzelzcela pasazieru stacijai aptvéra ripnicu un dzivojamas apbiives teritoriju.
Viens dzelzcela pievada atzars rietumu virziena veda uz dzelzcela pasazieru
staciju, Ziemas ostu un kanala ziemelrietumu piekrasti, bet otru atzaru un precu
staciju izbiiv§ja Liepajas ezera rietumu piekraste. Jaunliepaja 19. gs. nogalé
planveidigi attistija riipnicu un stradnieku dzivojamo €ku apbiivi.

Eiropa pilsétu attistibu aizkavéja Balkanu kar$ (1877-1878), bet Libava
uzsaka ostas izbtives otro periodu. Krievijas impérijas Jiiras ministrija 1881. gada
decembri apsprieda kugubtives planu 25 gadiem un noradija uz nepiecieSamibu
Baltija ierikot neaizsalstosu ostu, kur varétu uzturéties 12 brunkugi, 20 kreiseri un
40 minkugi. Sim noliikam vispiemérotaka bija Libava, no kuras sliezu celi veda
uz pierobezas cietok$niem, kurus uzbrukuma gadijuma nepiecieSams piesegt.
Pirmo reizi izskangja ideja par tirdzniecibas ostas parcelSanu uz Vindavu (tagad
Ventspili), lai Libavas ostu pilniba atstatu armijas zina. Sakas vispargja
ckonomiska krize (1881-1882), un tai sekoja depresija (1883-1886).

Krievija un Vacija 1887. gada noslédza ligumu, bet abas puses nebija
apmierinatas. Kanclers Otto fon Bismarks (Otto von Bismarck; 1815-1898)
centas radit apstaklus Krievijas finanSu sist€émas sabrukumam, un rudeni labibai
no Krievijas par 70 % paaugstinaja muitu. Krievija daudzkart palielinaja muitas
nodokli eksportprecem no Vacijas. letekmigi krievu rupnieki, finansisti,
aristokratijas un muizniecibas parstavji iestajas pret valdibas istenoto politiku, bet
pret Vaciju veérstas sabiedriskas domas noskanojuma Joti nozimiga bija Krievijas
armijas generalstaba pricksnieka Nikolaja Obruceva (Hukonau Obpyues; 1830—
1904) un admirala Stepana Makarova (Cmenan Maxapog; 1849—1904) nostaja.
Libava 1888. gada beidza rekonstruét un paplasinat Krievijas imperija treso
nozimigako ostu, un 1888. gada 4. aprilt stajas spéka Domé&nu ministrijas
sagatavotais Mezu aizsardzibas likums. Krievijas imperators (1881-1894)
Aleksandrs 11l (Arexcanop 111) 1890. gada 15. janvari parakstija pavéli par
Libavas jiiras cietoksna celtniecibu (Vkaz o cmpoumenvcmee Jlubasckoii oenHo-
Mmopckoul kpenocmu), Veicinot Tosmares ezera piekrastes attistibu.
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Teémas aktualitate —Tosmares ezera apkaimes funkcionalai izmantoSanai
misdienas izstrada projektus, neiedzilinoties teritoriala planojuma un apbiives
attistibas vesturé un nenemot veéra nozimigus inzeniertehniskos risinajumus, lai
mitraja apkartné bitu iesp&jams nodroSinat harmonisku vides un apbuves
attistibu. Petijuma mérkis — apsekojot dabas vidi un €kas un izp&tot kartografiskos
un arhivu materialus, ar salidzinasanas metodes palidzibu analizét Tosmares ezera
piekrast€ apbiivi un teritorialo planojumu, kas radits lidz Otrajam pasaules karam.

Tronmantnieka birzes un “Jaunas Pasaules” mazstavu dzivojamo €ku
apbuves izveide
Establishment of the grove Tronmantnieka birze (Apparent Heir’s Grove) and
a low-rise residential housing development in the district Jauna Pasaule

Krievijas armijas GeneralStaba un Juras kara flotes pavélnieciba iecergja
Libava izveidot juras un sauszemes cietoksni, lai izvietotu Baltijas juras galveno
floti, kas atradas Kronstaté (Kponwmaom). Vacu armijas General$taba Libavas
apkartnes 1889. gada topografiskaja karte (2. att.), kas p&d€jo reizi korigéta
1911. gada, Tosmares ezera dienviddalas purvainaja apvidi uz reljefa pac€luma
netalu no tilta pari Verniekupitei raditas “Vernieku” majas.

2. att. Vacu armijas General§taba 1889. gada topografiskas kartes fragments ar Libavas
apkartni, juras piekrastes cela un Libavas—-Romnu dzelzcela trasi (LVVA-1)
Fig. 2. Fragment of German Army Headquarters’ topographical map in 1889 with of Libau
surroundings, seacoast road and Libau—Romny railway track
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Projekta autors, generalmajors, augstas klases kara inZenieris Ivans Alfréds
Mak-Donalds (4san-Anvgppeo I'eopeuesuy Marxoonanwo;, 1850-1906) 1890. gada
19. janvart saka vadit biivdarbus un modernizét Libavas ostu, lai gan pavéli
diplomatisku apsvérumu dél publicgja tikai 1894. gada 6. decembri, kad btivdarbi
osta jau bija plasi izversti. Libava ar kreiseri ,,Azija” 18. maija ieradas Jiras
ministrijas parvaldnieks, viceadmiralis (kops 1892. gada — admiralis) Nikolajs
Cihagevs (Huxondii Mameéesuu Quxaués, 1830-1917) un svinigi atklaja betona
ripnicu. Juras un kara resoru augstakie ierédni Sankt-Péterburga 1892. gada
13. maija speciala apspriedg izskatija Libavas nocietinajumu projektu un nedaudz
mainTtja strukttru: jura pie priekSostas ziemelu vartiem noléma izveidot uzbéruma
fortu, bet starp ezeriem — vél vienu, papildinatu ar astonam krasta baterijam, kuras
apjoza ar tdeni piepildits aizsargkanals. No pils€tas uz ziemeliem un dienvidiem
nostiprinaja satekas, kas abus ezerus atdalfja no jiiras. Izmainitais projekts
1892. gada 30. augusta guva visaugstako apstiprinajumu.
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3. att. Silin§ M. Plana fragments ar Liepajas ziemeldalas apkaimes topografiju un
planojumu starp Liepajas un Tosmares ezeriem, Libavas—Romnu dzelzcela un Grobinas
lielcela traséjumu. Cenziiras skatits 1893. gada 19. oktobr1 (Silins)

Fig. 3. Silin§ M. Fragment of the topographical map of Liepaja northern part surroundings
and planning between Lakes Liepaja and Tosmare, Libau—Romny railway and Grobina
highway trace. Censored on October 19, 1893
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4. att. Tronmantnieka birzes paviljons. 1910 (Gruss)
Fig. 4. Pavillion of Apparent Heir’s Grove. 1910
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5. att. Atpitas vieta Tronmantnieka birzi (LM-1)
Fig. 5. Recreation place in Apparent Heir’s Grove
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6. att. Tronmantnieka birzes paviljons ap 1908. gadu (LM-2)
Fig. 6. Pavillion of Apparent Heir’s Grove around 1908

Karostas pilsétinai izstradaja projektu, un 1893. gada pavasari pulkveza
Dmitrija Bubnova (byornos Jmumpui Heanosuu; 1854—1899) vadiba Baltijas
juras piekrasté uz ziemeliem no pils€tas 375 metru plata josla izcirta mezu.
SmilSainaja klajuma 1idz Tosmares ezera rietumkrastam ieme€rija teritoriju
militarai ostai un Karostas pilsétinai, kuru uzbiivéja no 1893. lidz 1906. gadam.
Mak-Donalds 1893. gada novembrT zinoja, ka prieksostas biivnieciba ir pabeigta.
Uz Karostu veda cel§ no Jaunliepajas galvenas magistrales — Suvorova (tagad
Raina) ielas nosléguma. Pie Libavas—Grobinas lielcela atzara uz “Veérnieku” un
“Gobzemju” majam Veérniekupites austrumkrasta pirms tilta uzc€la
Tronmantnieka paviljonu (3. att.) un ierikoja atpitas vietu (4., 5., 6. att.). Uz
“Verniekiem” veda divi Libavas—Grobinas lielcela atzari.

Ostas inzenieri 1894. gada 4. janvari nosprauda pilsétinas pirmo rajonu —
admiralitati. Generali uzskatija, ka Libavai vairs nav butiskas militaras nozimes,
tomer Aleksandrs III 1894. gada maija darbnicu kompleksu un militaro ostu
apstiprindja izbuvei, un p&c imperatora rikojuma no 1894. lidz 1908. gadam
pilsétas aizsardzibai izveidoja plaSu nocietindjumu sistemu. Slaida loka uz
dienvidiem vajadzgja radit ostas kanalu ar 128 m platu tidensvirsmu un 64 m platu
pamatni, tadu zem smilsu slana cietas platnes dél veica izmainas. Staba kapteinis
Nikolajs Korsakevi¢s (Huxoaaii I'eopeuesuu Kopcaxesuu, 1857-?), saskanojis
darbibu ar Juras ministriju, nedaudz mainija kanala virzienu (7. att.). Dokiem un
darbnicam (vélak kugu remonta riipnica) izvelgjas buivvietu vairak uz dienvidiem.
Izveidoja kanalu un divus baseinus. Péc imperatora naves militara osta 1894. gada
20. oktobrT ieguva nosaukumu — ,,Imperatora Aleksandra Ill osta” (8. att.). Uz
apbliivéjamo teritoriju 1898. gada ierikoja sliezu celu un lidz vasarai izbliveja
Karostas kanalu.
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7. att. Ivanina A. Libavas ostas plans ar Libavas—Romnu dzelzcela trasi.
Sastadits 1903. gada (LPCZB)
Fig. 7. Port plan by Ivanina with Libau—-Romny railway trace. Compiled in 1903

2

8. att. Libavas ostas un apkaimes plans ar Tronmantnieka birzi, Grobinas lielcela,
Libavas—Romnu dzelzcela un Libavas—Aizputes SaurslieZu dzelzcela traséjumu. 1908
(Lageplan)

Fig. 8. Plan of Libau Port and its surroundings with Apparent Heir’s Grove, Grobina
Highway, trace of Libau—Romny Railway and Libau—Aizpute Narrow Gauge Railway. 1908
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Celtniechas pirmﬁs ke'lrtas objektus - darbrﬁcas un cehus uzbﬁvéja
VaSIIIja Koslakova (Bacunuii Anmonosuu Koc;moe, 1862-1921) 1899. gada
izstradata projekta saka Karosta celt katedrali. Jauno uzn€émumu 14. novembr1
svinigi nodeva ekspluatacija, un 1902. gada apstiprinaja darbu planu turpmakajai
desmitgadei no 1904. l1idz 1914. gadam.

No Karostai ieméritas teritorijas austrumu virziena veda cel$ un $kérsoja
Veérniekupiti, bet pie “Verniekiem” pieslédzas Libavas—Grobinas lielcela
atzaram. Pie krustcelém Tronmantnieka birzes (Thronfolger-Hain) rietumpuse ap
1903. gadu bija ierikots apbiives kvartals (8. att.) ar ¢etram (kopS 1934. gada
20. septembra Lenu, Grizupes, Labraga un Edoles) ielam (9. att.). Pilsétas
apkartné Libavas cietok$na izbuves vajadzibam parnéma privatas zemes un
1904.-1905. gada iznicinaja daudzas zemnieku saimniecibas.

i -
1 S
u

§

9. att. Libavas plana papildus kartes fragments ar cietok$na zemeém, slieZu celu un
Tronmantnieka birzi ap 1903. gadu (Farus)
Fig. 9. Additional map fragment of Libau plan with lands of fortress, narrow gauge railway
and Apparent Heir’s Grove around 1903

Zemesjosla starp celu uz Grobinu un Libavas—Romnu dzelzcelu izveidoja
“Jaunas Pasaules” jeb “Jaunpasaules” mazstavu dzivojamo apbiivi (10. att.), kur
1914. gada eka Nr. 1 piederéja Cemevskim, Nr. la — Rim3evi¢am, Nr. 2 —
Dollingeram, Nr. 2a — Matutim, Nr. 3 — OrSanskim, Nr. 4 — Jagminam, Nr. 5 —
Bukovskim, Nr. 6 — Skubem, Nr. 7 — Galinam, Nr. 8 — Volkovskim, Nr. 9 —
Buhovam, Nr. 10 — Darzem, Nr. 11 — Surgunam, Nr. 12 — AnduSam, Nr. 13 -
Surgunam, Nr. 14 — Libekam, Nr. 15 — Vallem, Nr. 16 — Orbem, Nr. 17 —
Pelcmanim, Nr. 18 — Grencmanim, Nr. 19 — Lebellam, Nr. 20 — Ir§ikovi¢am, Nr.
22 — Salmem, Nr. 24 — Ukstinam, Nr. 26 un 28 Nepomnja¢im, Nr. 30 —
Petrevicam, Nr. 32 — Treilibam (LatvieSu, 1913: 29).
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10. att. Libavas plana fragments ar aizsargkanalam un cietoksnim ieméritam zemém,
Libavas dzelzcela pasaZieru staciju, Grobinas lielcela, Libavas—Romnu dzelzcela un
Libavas—Aizputes SaurslieZu dzelzcela traséjumu, Tronmantnieka birzes un “Jaunas
Pasaules” €ku kvartaliem. 1903 (LNB-1)
Fig. 10. Fragment of Libau plan with allocated lands for canal and fortress, Libau Railway
Passengers’ Station, Grobina Highway, trace of Libau—Romny Railway and Libau—Aizpute
Narrow Gauge Railway, blocks of Apparent Heir’s Grove and “New World” building. 1903

Uz ziemeliem piekrastes josla starp Tosmares ezeru un jiiru izveidoja Redana
fortu (11. att.), bet nocietinajumu sistémas centralaja dala starp Liepajas un
Tosmares ezeru atradas Ziemelu jeb Grizupes, Vidus un Dienvidu forti (vacu:
Lunette), lai sargatu celu uz Grobinu. No Tosmares ezera uz rietumiem dal&ji pa
bijusas noteces Melnupites gultni izraka cietok$na apvadkanalu ap fortiem, bet no
Liepajas ezera uz ziemeliem pa nocietinajumu iekS€jo perimetru lidz vistalakai
baterijai Nr. 1 izveidoja celu (tagad 14. novembra bulvaris), kas sakas netalu no
Libavas—Grobinas lielcela atzara uz “Ve&rnieku” majam, no kuram Libavas
cietok$na austrumdala Tosmares ezera dienvidu piekrasté zemesgabalos starp
celu un Veérniekupiti pie Tronmantnieka birzes attistija apbuvi (11. att.). Vidus un
Dienvidu fortu apkaimé Libavas—Romnu un Libavas—Rigas sliezu celu
krustojumu Skérsoja Libavas—Grobinas—Rigas lielcelS, bet Saursliezu dzelzcels
veda uz Aizputi. Izveidojas komplic€ts transporta mezgls, no kura dienvidu
virziena veda cela atzars (11. att.). Kugu izvietoSanai vajadz&ja izrakt vél vienu
baseinu, uzcelt darbnicas, noliktavas, un pie nocietindjumiem starp Ziemelu un
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Vidus fortu attistija dzivojamo apbiivi (11. att.), tacu 1907. gada 27. jiinija izdeva
paveli likvidét Libavai cietokSna statusa. Nakamaja gada pavéli istenoja. Libavas
cietoksni un jiras kara bazi formali likvid€ja, aizsargbtives dal€ji uzspridzinaja.

e Zahl der Woknlduser,

15

vichtlinien belrigt 426" u.

Vordl Einit/o

11. att. Plana fragments ar Libavu, nocietinajumiem un celu (tagad 14. novembra
bulvara), Tronmantnieka birzi, Grobinas lielcela, Libavas—-Romnu un Libavas-Aizputes
dzelzcela Iiniju trasejumu. 1916 (LVVA-2)

Fig. 11. Plan fragment with Libau, fortifications and road (now November 14 Avenue),
Apparent Heir’s Grove, Grobina way, trace of Libau—Romny and Libau-Aizpute railway.

Ziemelu prieks$pilséta nozimiga bija Krimu iela (1907), bet péc dzelzcela
Iinijas Maskava—Vindava—Ribinska atklasanas 1912. gada moderniz&ta Vindavas
osta ieguva pieslégumu Krievijas imperijas sliezu celu tiklam, un Tronmantnieka
birzes rietumpusg izbuvets dzelzcela atzars no Vindavas uz Libavu veidoja saikni
ar Libavas—-Rigas dzelzcela liniju, ,,Imperatora Aleksandra Ill ostu” un Libavas
Tirdzniecibas ostu. Tronmantnieka birzes ziemeldala pie cela un dzelzcela
krustojuma iedalija zemesgabalus mazstavu apbiivei un izveidoja ielas (11. att.).
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Aspazijas birzes un “Jaunas Pasaules” mazstavu dzivojamo €ku apbuves
attistiba Latvijas Republikas laika
The Grove of Aspazija and the development of the low-rise residential housing
development in the district Jauna Pasaule during the Republic of Latvia

Pec Pirma pasaules kara pils€tas samazinajas iedzivotaju skaits, jo trika
dzivoklu. Latvijas Republika aktuala kluva letu majoklu masveida buvnieciba,
izmantojot vietéjos materialus, un kops 1920. gada valst1 atbalstija viengimenes
dzivojamo maju celtniecibu: mazstavu apbuve bija higieéniski augstvertigaka par
slegtu kvartalu apbiivi, tacu, risinot dzivoklu jautajumu, radas dedzigi aizstavji
daudzstavu apbiivei, kas bija ekonomiskaka un veicinaja biivmaterialu razoSanu,
celtniecibas tehnikas un bivuznémumu attisttbu. Mainoties tautsaimniecibas
strukttrai, problemas sagadaja jaunu apdzivotu vietu veidoSana un pilsétu
funkcionala akcenta maina, iedzivotaju apgade ar dzeramo tdeni, sistematiskas
kanalizacijas ierikoSana. lkvienas pils€tas paSparvaldei bija jariipgjas par
generalplana izstradasanu, un Zemkopibas ministrija izveidoja pils€tbivniecibas
biroju apbtives projektu izstradei.

Latvijas Republika jaunajos politiskajos un socialekonomiskajos apstaklos
pilsétu celtnieciba izvirzija uzdevumu: atrisinat dzivokla jautajumu. Satversmes
sapulce 1920. gada 16. septembrT pienéma lémumu ,,Par agraro reformu Latvijas
Republika” un Agrarreformas likuma 1. dalu "Par Valsts zemes fonda
nodibinasanu", lai nacionaliz€tu muizas, macitajmuizas, pusmauizas, lauku
saimniecibas un atseviSkus zemes gabalus. Pilsétu apbiivei ieradija jaunas zemes
un kopS 1920. gada valsti veicingja mazstavu dzivojamo &ku celtniecibu.
Tautsaimniecibas struktiirai mainoties, izveidoja jaunus administrativos centrus
un satiksmes mezglus, bet 1922. gada 15. februari pienéma Latvijas Republikas
Satversmi, un 1923. gada — vispargjus noteikumus par valsts, sabiedrisko un
ripniecibas €ku projektu izstradasanu, lai Latvijas Republika nodroSinatu
racionalu un planveida celtniecibas politiku.

Liepaja péc cietoksna likvidacijas 1908. gada nocietinajumu izbtvei zeme
vairs nebija vajadziga, tadel kops 1918. gada to iznomaja zemniekiem, lai vini
iztikai var€tu turét lopus. Daudziem zemniekiem saimniecibu ierikoSanai bija
nepiecieSams inventars, tacu vinu Ipasuma nebija zeme. Uzsakot agraro reformu,
zemnieki lidza atdot viniem atsavinato zemi. Liepaja iecer&ja paplasinat brivostas
teritoriju, un 1922. gada saka izstradat administrativo robezu planu, lai pilsétas
teritorija ietvertu ar1 Liepajas ezera ziemeldalu un austrumu piekrasti.

Pils€tnieku iecienito atpiitas vietu Tronmantinieka jeb Keizara birzi 1920.—
1930. gados deéveja par Aspazijas Birzi (13. att.), un teritorija starp Rigas un
Ventspils dzelzcelu iecergja papildinat ielu tras€jumu un mazstavu dzivojamo
apbuivi, iedalot zemesgabalus €ku buvniecibai arT birzes dienviddala (13. att.).
“Jaunpasaul€” vairakam privatmajam mainijas Tpasnieki, un 1927. gada eka Nr. 1
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pieder¢ja Cemevskim, Nr. 1a — RimSevi¢am, Nr. 2 — Penkem, Nr. 2a — Matutim,
Nr. 3 — OrSanskim, Nr. 4 — Jagminam, Nr. 5 — G. SliSusam, Nr. 6 — Skubem, Nr.
7 — Galinam, Nr. 8 — Volkovskim, Nr. 9 — Buhhofam, Nr. 10 — Darzem, Nr. 11
Surgunam, Nr. 12 — AnduSam, Nr. 13 Surgunam, Nr. 14 — Libekam, Nr. 15 —
Vallem, Nr. 16 — Orbem, Nr. 17 Pelcmanim, Nr. 18 — Grencmanim, Nr. 19 —
Lebelam, Nr. 20 — Irsikovi¢am, Nr. 22 — Salmem, Nr. 24 — Ukstinam, Nr. 26 un
28 — Nepomnjac¢im, Nr. 30 — Petrevicam, Nr. 32 Treilibam (Jaunais, 1926: 64).
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13. att. Liepajas pilsétas un apkartnes plans ar “Jaunpasaules” un Aspazijas birzes
dzivojamo €ku kvartaliem. 1920-ie gadi (Liepajas plans)
Fig. 13. Plan of Liepaja City and its surroundings with residential building blocks of “New
World” and Aspazija Grove. 1920s

Liepajas administrativo robezu plana (14. att.) noradija pilsétas, Valsts
fonda, dzelzcelu, Aizsardzibas Ministrijas, Perkones un Grobinas pagastu zemes
un galvenos transporta kustibu virzienus. Latvijas Republika 1927. gada 9. julija
stajas speka ,,Likums par biivniecibas parzinasanu”, bet ,,Pilsétu zemju likums”,
kuru pienéma 1928. gada 22. marta, radija nepiecieSamibu precizi fikset pilsétu
robezas. Pielaut kltidas nedrikst€ja, jo trilkumu izlaboSana var€ja biit neiesp&jama.
Valstt 1928. gada 3. septembr1 pienéma ,,Noteikumus pils€tu apbiives un izbuives
planu izstradasanai un izstradaSanas kartibai”. Nemot véra viet€jos apstaklus,
ikvienai pilsétai izstradaja teritoriju funkcionalo zon&umu ar precizu robezu
aprakstu un bivnoteikumus, kurus regulari papildinaja un koriggja, lai regulétu
apbiivi un nodroSinatu planveida pilsétbtivniecisko disciplinu. Celtpu tipu un
atsevisku eku dalu izveidojumam 1920.-1930. gadu mija izstradaja noteikumus.
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14. att. Liepajas pilsetas 1925. gada administrativo robeZu plana fragments ar
“Jaunpasaules” teritoriju. (LVVA-3)
Fig. 14. Fragment of 1925 administrative border plan of Liepaja with “New World”
territory

Liepajas Ziemelu priekspilseta 1933. gada uzcela cukurfabriku (arh. Karlis
BikSe; 1887-1955), un tas apkaimé biivéja viengimenu &kas un attistija ielu tiklu.
No Karostas darbnicam un cukurfabrikas austrumu virziena veda Grizupes iela,
bet tai paralela Lénu iela ziemelpus€ norobezoja Aspazijas birzes apbuves
kvartalu, kuru ziemelu—dienvidu virziena $kérsoja Labraga un Edoles ielas.
Aspazijas birzes ziemeldala dzelzcelu krustoja 14. novembra iela (kops
1934. gada — 14. novembra bulvaris, Uzvaras bulvaris no 1942. gada, Tankistu
iela no 1948. gada) un mazstavu apbiivi attistija uz austrumiem ap bijuso celu uz
“Verniekiem” — Talsu ielu, kuru krustoja Kazdangas un Ciravas ielas, bet uz
rietumiem atzarojas Dundagas iela (15. un 16. att.). Perspektivai apbuvei (17. att.)
un jaunu ielu izveidei izstradaja projektu, lai mazstavu €kas izvietotu ari uz
ziemeliem no Grizupes ielas un uz rietumiem no Verniekupites, Liepajas—
Ventspils dzelzcela abas pusés un ap Alsungas un tai paralelo Kuldigas un Plocu
ielu, ka arT ap Grizupes ielai paralelam Skrundas un Durbes ielam. Trisstirveida
teritorija starp Grizupes, Kuldigas un Vergales ielam paredzgja ierikot laukumu
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tirdzniecibai. Mazstavu €ku teritoriju dienviddala norobezoja Suknu iela.
Aspazijas birzes tuvuma 1934. gada 20. septembri ielam pieskira Alsungas,
Ciravas, Dundagas, Durbes, Edoles, Grizupes, Kazdangas, Kuldigas, Labraga,
Lénu, Plocu, Skrundas, Stuknu, Veérgales un Talsu nosaukumus. Tosmaré
izveidoja Cukura ielu, bet “Jaunpasaules” apbiives kvartalos (17. att.) Liepajas—
Grobinas lielcela atzaru uz “Veérniekiem” kops 1934. gada 20. septembra sauca
par Sabiles ielu, to krustoja Abavas iela, bet noslédza Rendas iela, no kuras celin$
veda dzelzcela virziena. Aspazijas birzes un “Jaunas Pasaules” dzivojamo
kvartalu tuvuma izveidojas sarezgits transporta mezgls. Gruntsiidens ITmena
reguléSanai 1930. gados ierikoja polderus. Péc “paraugplaniem” celtas ekas
1930. gadu nogal€ aizstaja individuali projekt€ti nami. Pilsétas planojuma
struktiira ieklava rindu €kas ar izgaismotiem un labi védinamiem dzivokliem,
samazinot celtniecibas izmaksas un veicinot €ku tipizaciju. Latvijas Republika
varu, bet 5. augusta Latviju ieklava Padomju Socialistisko Republiku Savieniba.
Uzsaka 1paSumu nacionalizaciju.

15. att. Liepajas piekrastes plana fragments ar Aspazijas birzes un “Jaunpasaules”
apbiives kvartaliem, Grobinas cela un dzelzcela traséjumu. 1931 (Liepajas piekraste)
Fig. 15. Fragment of Liepdja plan with building blocks of Aspazija Grove and “New
World”, trace of Grobina Highway and railway line. 1931
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16. att. Liepajas plana fragments ar Aspazijas birzes un “Jaunpasaules” apbiives
kvartaliem cieSi pie pilsétas robezas (LVVA-4)
Fig. 16. Fragment of Liepaja plan with building blocks of Aspazija Grove and “New
World” close to the city border

17. att. Liepajas pilsétas inZenieris Jirgensons, Liepajas pilsétas valdes Mérniecibas
nodalas vaditajs, valsts zveérinats mérnieks Vilis Cepelevics. Liepajas pilsétas
administrativo robezu projekta plana fragments ar Aspazijas birzes un “Jaunpasaules”
apbuves kvartaliem. 1933 (LVVA-5)

Fig. 17. Liepaja City engineer Jirgensons, Head of Liepaja City Board Land Surveying
Department, national sworn surveyor Vilis Cepelevics. Fragment of Liepaja City
administrative border project plan with Aspazija Grove and “New World” building quarter.
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Secinajumi
Conclusions

1. Mazstavu dzivojamas apbiives kvartalu Tronmantinieka birzes apkaimé
iertkoja Karostas, nocietinajumu un cietokSna apvadkanala izveides
vajadzibam. Cietoksna apvadkanals veica Tosmares ezera piekrastes mitro
zemju drenazu un radija iesp€jas biivdarbu laika uzbértajas teritorijas attistit
dzivojamo apbuvi, galvenokart péc cietoks$na likvidacijas un Libavas—
Vindavas dzelzcela izbiives. Dzelzcela un sauszemes cela krustojums
Tronmantnieka birzes ziemeldala veicingja ielu tikla un dzivojamas apbuves
attistibu.

2. “Jaunas Pasaules” mazstavu dzivojamas apbiives kvartalu cietokSna
teritorijas arpusé Saura josla starp sliezu celu un lielcelu, iesp&jams, radija
pie sarezgita transporta mezgla uzbiivétas dzelcela stacijas un satiksmes
parraudzibal.

3. Latvijas Republikas laika attistija Tosmares priekSpilsetu, kur izversa ielu
tiklu un viengimenu dzivojamo &ku apbiivi, veica apkart€jo zemju
nosusinaSanu. “Jaunas Pasaules” apbtives kvartala tuvuma.

Summary

Russian Emperor (1881-1894) Alexander 111 signed an order on January 15, 1890 about
building of Libau fortress and promoted development on the Tosmare Lake shore, where in the
swampy southern part on the relief elevation by the bridge over the River Veérniekupite there
was the farmstead “Veérnieki”. On January 19, 1890 author of the project, Major General,
military engineer Ivan Alfred McDonald started to lead construction works and modernize the
Libau Port. On May 13, 1892 in Saint-Petersburg the senior officials of Maritime and Military
Departments in a special meeting discussed Libau Fortress project and changed its structure a
little. On August 30, 1892 the altered project obtained the highest approval. In spring 1893 a
project for Naval Port (Military) Town (built from 1893 till 1906) was worked out, but in
November 1893 McDonald announced that building of the front-port was completed. At the
fork of Libau—-Grobin highway to the farmstead “Vérnieki” on the River Vérniekupite eastern
bank before the bridge the Emperor’s Pavilion was built and a place for recreation made. In
May 1894 Alexander 111 approved building of the workshop complex and the Naval Port, and
in compliance with the Emperor’s order from 1894 till 1908 a wide fortification system was
created for the city protection. After the Emperor’s death the Naval Port obtained the name
“Emperor Alexander I11’s Port” on October 20, 1894. In summer 1898 the Naval Port canal was
built. The road from the territory outlined for Naval Port took eastwards over the River
Vérniekupite and at the farmstead “Vérnieki” joined the fork of Libau—Grobin highway.
Around 1903 at the crossroads westwards the Apparent Heir’s Grove a building quarter with
four streets was arranged. On the land belt between the road towards Grobin and Libau—-Romny
Railway low-rise residential building of “New World” was made. On the seashore between the
Lake Tosmare and the Baltic Sea the Redan Fort was made. In the central part of fortifications
North, Middle and South Forts were located between the Lake Liepaja and the Lake Tosmare
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to protect the road to Grobin. From the Lake Liepaja northwards along the inner perimeter of
the fortress up to the furthest battery a road was made (now 14" November Avenue). It started
not far from the fork of Libau—Grobin highway towards the farmstead “Vérnieki”, from which
in the eastern part of the Libau Fortress on the southern shore of the Lake Tosmare between the
road and the River Vérniekupite at the Apparent Heir’s Grove building was developed. In the
neighbourhood of Middle and South Forts the junction of Libau—-Romny and Libau-Riga
railroad was crossed by Libau-Grobin—-Riga highway, but the narrow-gauge railway took to
Aizpute. A complicated transport hub was made. At fortifications between North and Middle
Forts residential building was developed. Nevertheless, on June 27, 1907 an order was issued
about liquidation of the fortress status to Libau. Protection buildings were partly blown up. In
1912 after opening the railway line Moscow—Windau—-Rybinsk the modernized Windau Port
obtained a connection to the Russian Empire Railway network, and on the western side of the
Apparent Heir’s Gove a siding built from Windau to Libau created a link with Libau-Riga
railway line, “Emperor Alexander I11’s Port” and Libau Trade Port. On the northern side of the
grove by the road and railway crossroads pieces of land were allocated for low-rise buildings
and also streets were made.

After World War | in the Republic of Latvia a building of cheap dwellings became topical,
and since 1920 building of single-family residential houses was approved. In Ministry of
Agriculture the urban planning office for building project development was established. On
September 16, 1920 Constitutional Assembly passed a resolution “About the Agrarian Reform
in Latvia Republic” and Part | of the Agrarian Reform Law *“About foundation of State Land
Fund.” New pieces of land were allocated for urban planning and since 1920 building of single-
family residential houses was promoted, on February 15, 1922 Constitution of Latvia Republic
was approved, but in 1923 — general regulations on project development for state, public and
industrial buildings in order to guarantee in Latvia a rational and planned building policy.

In Liepaja the extension of the free-port was envisaged and in 1922 the development plan
of the administrative borders was started in order to include the northern part and eastern shore
of the Lake Liepaja in the city’s territory. The inhabitants’ favourite recreation place the
Apparent Heir’s Grove was called as Aspazija Grove during 1920-1930, and it was planned to
supplement the street tracing and low-rise residential building, allocating pieces of land for
building in the southern part of the grove. In 1933 on the northern outskirts of Liepaja a sugar
factory was built (arch. Karlis Bikse; 1887-1955), and in its neighbourhood single-family
houses were built and also the street network developed. Eastwards from the sugar factory there
went Grizupe Street, but the parallel Leénu Street on the northern side demarcated the Aspazija
Grove’s building block, whose territory north-southwards was crossed by Labraga and Edole
Streets. In the Aspazija Grove’s northern part the railway line was crossed by 14" November
Street, and the low-rise building clung to it, which was developed eastwards around Talsu
Street. In the project developed for perspective building and new street construction the low-
rise buildings were also located northwards Grizupe Street and westwards the River
Veérniekupite, on both sides of the railway Liepaja—Ventspils and around Alsunga and its
parallel Kuldiga and Plocu Streets, as well as around Skrunda and Durbe Streets which are
parallel to Grizupe Street. On the triangular territory between Grizupe, Kuldiga and Vérgale
Streets it was planned to make Market Place. In the “New World” building quarters the fork of
Liepaja—Grobin highway towards the “Vérnieki” was called Sabile Street since September 20,
1934, it was crossed by Abava Street, but closed by Renda Street, from which a little road took
towards the railway.

502



Ozola, 2018. Liepajas “Jaunas pasaules” un Tosmares ezera piekrastes mazstavu dzivojamas
apbiives un planojuma attistiba lidz otrajam pasaules karam

Literatiora
References

Gruss aus Libau. Thronfolgerhain. Pastkarte http://libauer.1s.lv/Thronfolgerhain%201910.jpg
(skatits 09.01.2018)

Jaunais Liepdjas kalendars. (1926). Liepaja: K. Rubena izdevums.

KNB - Krievijas Nacionala biblioteka Sankt-P&terburga Poccuiickas HanuoHaJIbHAs
oubmmoréka B Cankr-IlerepOypre. Eqununa xpanenus K 3-POCC.E/442_3 Boenno-
Tonoepaguueckas xkapma Kypranockoui u Koeenckoti eyoepnuu Poccutickou Umnepuu.
(1915) Psax IX, mmecr 1. Covemka 1846-1863 r.r. Ilerporpan: Jlutorpadus
Kaprorpaduueckoro 3aBenenus Boenno-Tonorpaduyeckoro otaena.

Lageplan von Libau. (1908). No: Meyers GroRes Konversations-Lexikon. Band 12. Leipzig,
Wien: Bibliographisches Institut, S. 503-504.

Latviesu maju kalendars uz 1914. gadu. (1913). Liepaja: Liepajas LatvieSu Savstarpgjas
Palidzibas biedriba, 29.

LNB-1 — Latvijas Nacionala biblioteka. Glabasanas vieniba Kt L1-3/105. bep E. U. (1903).
[Tnan ropona JIn6asel. JInb6ara: Tuno-nmurorpadus Aerycra Kerena.

LVVA-1 — Latvijas Valsts véstures arhivs. LVVA, 6828. fonds, 1. apraksts, 43-14. lieta
Topograph. Special-Karte von Mittel-Europa. 60. Libau. Herausgegeben vom Kanigl.
Preuss. Gr. Generalstabe. Jahr der Herausgabe 1889, Jahr der letzten Berichtigung B
1911.

LVVA-2 — Latvijas Valsts vestures arhivs. LVVA, 6828. fonds, 1. apraksts, 33-1. lieta Karte
der Umgebung von Libau. 1916.

LVVA-3 - Latvijas Valsts véstures arhivs. LVVA, 6828. fonds, 6. apraksts, 4892. lieta Liepajas
pilsétas administrativo robezu plans. 1925.

LVVA-4 — Latvijas Valsts véstures arhivs. LVVA, 6828. fonds, 2. apraksts, 545. lieta Liepajas
pilséetas administrativo robezu projekta plans. 1932.

LVVA-5 — Latvijas Valsts véstures arhivs. LVVA, 1679. fonds, 162. apraksts, 598. lieta.
Liepdjas pilsétas administrativo robezu projekta plans ar apbiives gabalu iedalijumu
Kara Ministrijas zeme. 1933.

LM-1 - Liepajas muzejs. Pastkarte 18849-1. Libau. Der Thronfolger Hain.

LM-2 — Liepajas muzejs. Pastkarte 18849-2. Ilpusem u3 Jlubaswvl. Powa Hacneonuxa = Gruss
aus Libau. Thronfolgerhain.

Liepdjas piekraste. (1931). Riga: Jiiras departamenta izdevums.

LPB — Liepajas pilsétas Buvvalde. UBanos B. (1946). Jluenas. Onopnueiii naan no cocmosHuro
Ha 1 sameaps 1946 2ooa. Pura: Ympasnenue mo aenam Apxutektypbl npu Cosete
Munuctpos JlatBuiickoii CCP.

LPCZB - Liepajas pilsétas Centrala zinatniska biblioteka.

Ozola, S. (2014). Kurzemes un Zemgales pilsétu planojums un apbtive Latvijas Republika lidz
Otrajam pasaules karam. Daugavpils Universitates 56. starptautiskas zinatniskas
konferences rakstu krajums. C. dala “Humanitaras zindtnes”, 237.—262.

Siling, M. (1893). Liepdja ar Liepdjas ezera apvidu. Riga: Aleksandra Stala litografija.

WBanuna, A. Jlubasckuii nopm.

Dapycv-naans Jlubasel. (1903. bepnun: nznanue dapyca.

503


http://libauer.1s.lv/Thronfolgerhain%201910.jpg

